


 

 

สรุปความคิดเห็น และข้อเสนอแนะ ในเวทีการประชุมรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของประชาชน ครั้งที่ 1 

ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ คำชี้แจง/การนำไปประกอบการพิจารณา 
ด้านวิศวกรรม/การออกแบบแนวเส้นทางโครงการ 
- มีความกังวลเกี ่ยวกับปัญหาการจราจรบนถนนรังส ิต -

นครนายก ซึ่งเป็นถนนที่ก่อสร้างมานานประมาณ 30-40 ปี 
มาแล้ว ซึ่งในอดีตที่ผ่านมายังไม่ประสบปัญหาการจราจร
หนาแน่นเช่นปัจจุบัน โดยเฉพาะปัญหาการกลับรถที่มีจำนวนมาก 
จึงขอเสนอว่าเมื่อโครงการพัฒนาแล้วเสร็จ ควรกำหนดให้
บร ิเวณสะพานข้ามคลอง 6 เป ็นจ ุดกลับรถ เน ื ่องจาก
ระยะห่างระหว่างคลอง 5 ถึงคลอง 6 ประมาณ 2.2 กิโลเมตร 
อีกทั้งเสนอให้พิจารณาก่อสร้างสะพานยกระดับ (Overpass) 
หรือจัดให้สามารถกลับรถใต้สะพานในบริเวณคลองต่าง ๆ 
เพื่อลดปัญหาการจราจรการกลับรถ 
(นายกสมาคมส่งเสริมธุรกิจท่องเที่ยวจังหวัดปทุมธานี) 

- สำหรับปัญหาจุดกลับรถบริเวณถนนรังสิต-นครนายก อยู่ใน
พื้นที่รับผิดชอบของของกรมทางหลวง ซึ่งกรมทางหลวงมี
ความพยายามดำเนินการแก้ไขปัญหาเพื ่อบรรเทาความ
เดือดร้อนของประชาชน โดยเฉพาะผู ้ใช้รถจักรยานยนต์ 
อย่างไรก็ตาม การก่อสร้างหรือปรับปรุงโครงสร้างพื้นฐานใน
ลักษณะทางเกือกม้ามีข้อจำกัดอย่างมาก เนื่องจากข้อจำกัด
ด้านพื้นที่และสถานะของคลองธัญบุรีซึ ่งเป็นโบราณสถาน 
ส่งผลให้การดำเนินการภายในพื้นที่ดังกล่าวต้องเผชิญกับ
อ ุปสรรคท ั ้ งด ้านกฎหมายและการอน ุร ักษ ์พ ื ้นท ี ่ทาง
ประวัติศาสตร ์

- ทั้งนี้ ทางโครงการรับข้อเสนอแนะการออกแบบทางกลับรถ
ใต้สะพานข้ามคลอง 6 ไปพิจารณาเพื่อประกอบการออกแบบ
ต่อไป 

- ขอให้พิจารณาเกี่ยวกับความเหมาะสมและความคุ้มค่าของ
โครงการ ทั้งในแง่ระยะเวลาการก่อสร้างที่ยาวนาน และการ
เปลี ่ยนแปลงทางเทคโนโลยีด้านคมนาคมในอนาคต เช่น  
การใช้ยานยนต์ไร้คนขับในอนาคต 
(นายกสมาคมส่งเสริมธุรกิจท่องเที่ยวจังหวัดปทุมธานี) 

- เทคโนโลยีรถยนต์ไร้คนขับบนถนนสายหลัก เช่น มอเตอร์เวย์ 
มีการพัฒนาโดยอาศัยการเก็บข้อมูลเชิงพื้นที่ด้วยโดรน เพื่อ
บ ันทึกพิก ัดและสร้างแบบจำลองสภาพถนนในรูปแบบ
ภาพเสมือน จากนั้นนำข้อมูลดังกล่าวไปประมวลผลในระบบ
คอมพิวเตอร์ เพื่อจำลองสภาพแวดล้อมและพฤติกรรมการ
ขับขี ่ของมนุษย์ ทำให้ยานยนต์สามารถขับเคลื ่อนได้โดย 
ไม่จำเป็นต้องติดตั้งอุปกรณ์ภาคสนามจำนวนมากเช่นในอดีต 
ทั้งนี้ ผู ้ให้ข้อมูลอยู่ระหว่างการติดตามความก้าวหน้าทาง
เทคโนโลยีดังกล่าวอย่างต่อเนื่อง 

- ในการพัฒนาโครงการต้องให้ความสำคัญกับช่องจราจร
สำหรับรถจักรยานยนต์ เนื่องจากถนนเส้นรังสิต-นครนายก  
มีผู้ใช้รถจักรยานยนต์ค่อนข้างเยอะ ควรมีจุดกลับรถเฉพาะ
รถจักรยานยนต์เพื่อแก้ปัญหาการขับขี่ย้อนศร และเป็นการ
เพิ่มความปลอดภัยให้แก่ผู้ขับขี ่
(นายกสมาคมส่งเสริมธุรกิจท่องเที่ยวจังหวัดปทุมธานี) 
 

- สำหรับประเด็นเร่ืองช่องทางรถจักรยานยนต์ เป็นแนวคิดที่มี
ประโยชน์มาก ทางโครงการจะพยายามใช้พื้นที่ของคลอง 
และใช้จุดกลับรถอยู่ใต้สะพาน เพราะในการออกแบบต้องมี
จุดกลับรถ หากไม่มีจุดกลับรถ ต้องไปกลับไกล อย่างไรก็ตาม 
พื ้นที ่บริเวณคลองอยู ่ภายใต้ข้อจำกัดด้านการอนุร ักษ์  
เนื่องจากจัดเป็นเขตโบราณสถาน จึงจำเป็นต้องนำรูปแบบ
การออกแบบที่คำนึงถึงความปลอดภัยและผลกระทบต่อ
สิ่งแวดล้อมไปหารือกับกรมศิลปากร ทั้งนี้ โครงการดังกล่าว
จะต้องเข้าสู่กระบวนการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
อย่างไรก็ตามบริษัทที่ปรึกษาขอรับข้อเสนอแนะไปพิจารณา
ประกอบการศึกษาต่อไป 

- ทั้งนี้ ในการดำเนินงานของโครงการได้มีการวิเคราะห์ความ
คุ ้มค่าและความเสี ่ยงในการลงทุน ประกอบการพัฒนา
โครงการ 

 

 

 

 

 



 

“ทช.โปร่งใส  ใส่ใจคุณธรรม  นำความซื่อสัตย์  ขจัดการทุจริต” 

สรุปความคิดเห็น และข้อเสนอแนะ ในเวทีการประชุมรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของประชาชน ครั้งที่ 1 (ต่อ) 

ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ คำชี้แจง/การนำไปประกอบการพิจารณา 
- ปัจจุบันชาวบ้านที ่อยู ่บริเวณทางคู ่ขนานทางหลวงพิเศษ

ระหว่างเมืองหมายเลข 9 ฝั่งตะวันออก เริ่มมีความห่วงกังวล
ว่าถนนโครงการจะตัดผ่านที ่ด ินของตน  อีกทั ้ง บริเวณ
ดังกล่าวปัจจุบันก็มีการจราจรติดขัดอยู่แล้ว จึงห่วงกังวลว่า
หากมีการเชื่อมถนนโครงการที่บริเวณดังกล่าวจะส่งผลให้
การจราจรติดขัดยิ่งกว่าเดิม 

- เมื่อฟังที่วิทยากรนำเสนอข้อมูลพบว่าในการศึกษาโครงการ
จะต้องมีการคัดเลือกแนวเส้นทางที่มีความเหมาะสมอีกที  
จึงจะนำข้อมูลดังกล่าวไปประชาสัมพันธ์ให้ประชาชน
รับทราบ เพราะบางรายก็มีความกังวลและมีความต้องการที่
จะขายที่ดินแล้ว 
(ผู้ใหญ่บ้านหมู่ที่ 14 ตำบลบึงคำพร้อย) 
 

- การศึกษาด้านการออกแบบและพัฒนาถนนจำเป็นต้อง
พิจารณาในระดับโครงข่ายมากกว่าการพิจารณาเป็นช่วงถนน
เดี่ยว แม้ถนนบางช่วงจะได้รับการออกแบบให้มีมาตรฐานสูง
และรองร ับการจราจรหลายช ่องทาง แต ่หากช ่วงต ้น-
ปลายทางยังคงมีขนาดจำกัด จะไม่สามารถเพิ่มประสิทธิภาพ
การคมนาคมได้อย่างแท้จริง ดังนั้น จึงมีความจำเป็นต้อง
ประสานความร่วมมือระหว่างหน่วยงานที่เกี่ยวข้องตามแนว
รอยต่อของโครงข่าย เพื่อพัฒนาระบบถนนอย่างบูรณาการ
และต่อเนื่อง อันจะนำไปสู่การเพิ่มประสิทธิภาพการไหลของ
การจราจรในภาพรวม 

- สำหรับแนวทางเลือกที่นำเสนอ คือ ทางเลือกที่ 1, 2 และ 3 
จะมีข้อดีและข้อเสียต่างกัน ซึ ่งทางโครงการต้องนำไป
พิจารณาหาแนวทางที ่เหมาะสมต่อไป และจะนำผลการ
คัดเลือกแนวสายทางที่เหมาะสม มานำเสนอต่อการประชุม
รับฟังความคิดเห็นครั้งต่อไป 

- สำหรับแนวทางเลือกที่นำเสนอ คือ ทางเลือกที่ 1, 2 และ 3 
จะมีข้อดีและข้อเสียต่างกัน ซึ่งทางผู้ศึกษาต้องนำไปพิจารณา
ต่อไป ทั้งนี้สามารถสรุปข้อดี-ข้อเสียของแต่ละทางเลือกได้
ดังนี้ 
▪ ทางเลือกที่ 1 เป็นแนวเส้นทางที่สั้นที่สุดและจะเห็นว่ามี

คลอง 5 อยู่ ซึ ่งผู ้ศึกษาจะพยายามใช้ที่ดินที่อยู ่ในเขต
คลอง 5 ให้มากที่สุด เพื่อลดผลกระทบการเวนคืนที่ดิน
กับประชาชน ซึ่งขณะนี้อยู่ในกระบวนการประสานงาน
กับกรมที่ดิน เพื่อปูระวางและวางโฉนดดูว่าบริเวณใดเป็น
ที่ด ินของรัฐ/ที ่ด ินของเอกชน ขณะเดียวกันเราก็จะ
พิจารณาว่าหากเป็นที่ดินของภาครัฐหน่วยงานใดเป็น
ผู้ดูแลเพื่อประสานงานในการขออนุญาตหรือแนวทางใน
การดำเนินการตามระเบียบข้อบังคับต่อไป  

▪ ทางเลือกที่ 2 เป็นแนวเส้นทางที่ใกล้เคียงกับพื้นที ่โล่ง 
จุดเชื ่อมจะห่างจากจุดที ่ เป็นคอขวดต่าง ๆ และจะ
เชื่อมต่อกับถนนผังเมืองในอนาคตอีก บริเวณนี้จะผ่านที่โล่ง
เป็นส่วนใหญ่ แต่ข้อเสียคือมีระยะทางยาวขึ้น เป็นการ
เวนคืนแบบเต็มพื้นที่ เพราะไม่มีแนวถนนเดิมอยู่เลย แต่
จะลดผลกระทบเรื่องอาคารบ้านเรือน  

▪ ทางเลือกที่ 3 จะมีแนวถนนเดิมอยู่เป็นถนน 2 ช่องจราจร 
ซึ่งหากเวนคืนที่ดินบริเวณนี้จะเวนคืนที่ดินน้อยลง แต่
ข ้อเส ียค ือกระทบอาคารบ้านเร ือนที ่ม ีอย ู ่แล ้ว ใน
ขณะเดียวกันในอนาคตสามารถเชื่อมกับสายสีม่วงได้ด้วย 

จากทางเลือกทั้งหมดนี้ ผู้ศึกษาจะต้องพิจารณาปัจจัยหลาย ๆ 
ด้านประกอบกัน แต่ขณะเดียวกันโครงการเราจะมีการ
กระจายจราจรดีมากน้อยเพียงใดต้องมีการหารือแนวทางการ



 

“ทช.โปร่งใส  ใส่ใจคุณธรรม  นำความซื่อสัตย์  ขจัดการทุจริต” 

สรุปความคิดเห็น และข้อเสนอแนะ ในเวทีการประชุมรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของประชาชน ครั้งที่ 1 (ต่อ) 

ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ คำชี้แจง/การนำไปประกอบการพิจารณา 
ดำเนินงานร่วมกันกับกรมทางหลวง ซึ่งเป็นหน่วยงานที่ดูแล
ถนนสายรังสิต-นครนายก และทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง
หมายเลข 9 ด้วย 

- สำหรับข้อห่วงกังวลของประชาชนเกี่ยวกับผลกระทบต่อการ
ดำรงชีวิตและแนวเส้นทางโครงการ ปัจจุบันโครงการอยู่ใน
ระยะเริ ่มต้น เป็นขั ้นตอนของการศึกษาความเหมาะสม  
ซึ่งโครงการยังอยู่ในกระบวนการศึกษาและจะใช้ระยะเวลา
อ ีกพอสมควร ประชาชนสามารถต ิดตามข ้อม ูลและ
ความก้าวหน้าของโครงการผ่านช่องทางสื ่อสารอย่างเป็น
ทางการ เช ่น Line Official Account (@069etfad) และ
เว็บไซต์ของโครงการ (www.แก้ปัญหาจราจรธัญบุรี-ลําลูกกา.
com) หากม ีความก ังวลในระด ับส ูงหร ือม ีแผนการใช้
ประโยชน์ที่ดินที่อาจได้รับผลกระทบ สามารถติดต่อสายด่วน
ของกรมทางหลวงชนบทเพื่อขอคำปรึกษาและคลี่คลายข้อ
กังวลได้  

- แนวเส้นทางที่มีการเวนคืนที่ดินมีกี่แนว 
(ช่องทางออนไลน์) 

- ปัจจุบันทางโครงการยังไม่มีการเลือกแนวเส้นทางใดเส้นทางหนึ่ง 
การศึกษาในขั้นต้นเป็นการพิจารณาแนวทางที่เป็นไปได้ โดย
วิศวกรและผู้เชี่ยวชาญในสาขาที่เกี่ยวข้องจะทำการประเมิน
และให้คะแนนแนวทางแต่ละแนว จากนั้นคะแนนและเหตุผล
แต่ละปัจจัยจะถูกรวบรวมเพื่อตัดสินวิเคราะห์หาแนวทางที่
เหมาะสมที่สุด และชี้แจงแก่ประชาชนว่าทำไมแนวทางนั้นจึง
ได้รับการคัดเลือก 

- เห็นว่าโครงการที่ควรเร่งดำเนินการเป็นลำดับแรกคือการ
ก่อสร้างถนนเชื่อมต่อด้านหลังสวนสัตว์ เนื่องจากหากสวนสัตว์
เปิดดำเนินการภายใน 2-3 ปี จะก่อให้เกิดปัญหาการจราจร
หนาแน่นอย่างรุนแรง จึงเสนอให้กรมทางหลวงชนบทและ
กรมทางหลวงบูรณาการการทำงานร่วมกันเพื่อให้แล้วเสร็จ
ภายในระยะเวลาจำกัด เนื่องจากสวนสัตว์มีพื้นที่กว่า 300 ไร่
คาดว่าจะรองรับนักท่องเที ่ยวจากทั ่วประเทศ ส่งผลให้
โครงข่ายถนนโดยรอบต้องมีความพร้อม โดยเฉพาะแนวทาง
เลือก A1 ที่เชื่อมต่อด้านหลังสวนสัตว์ซึ่งสามารถรองรับการ
เชื่อมโยงกับถนนหมายเลข 9 และบริเวณคลอง 7 ได้ อย่างไร
ก็ตาม ยังมีความกังวลต่อเส้นทางเข้าหลักจากถนนรังสิต-
นครนายก รวมถึงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองรังสิตเข้าสู่
สวนสัตว์ ซึ่งจำเป็นต้องกำหนดแนวทางให้ชัดเจนและเร่งรัด
ดำเนินการ เพื่อป้องกันปัญหาการเปิดใช้งานสวนสัตว์ก่อนที่
โครงสร้างพื้นฐานด้านคมนาคมจะแล้วเสร็จและเพียงพอต่อ
การรองรับนักท่องเที่ยว 
(ผู้แทนสภาอุตสาหกรรม) 
 

- บริษัทที ่ปรึกษาขอรับข้อเสนอแนะไปพิจารณาประกอบ
การศึกษาต่อไป ผู ้ศึกษารับทราบข้อกังวลของประชาชน
เกี่ยวกับการพัฒนาโครงการสวนสัตว์ในอนาคตอันใกล้ และ
ความต้องการถนนเชื่อมต่อในระดับพื้นราบเพื่อรองรับการ
สัญจร แม้อาจไม่ครอบคลุมตลอดแนวเส้นทางก็ตาม ทั้งนี้ 
ประชาชนมีความคาดหวังให้โครงการดำเนินการได้อย่าง
รวดเร็ว สั ้นที่สุด และถูกต้องตามกฎหมาย อย่างไรก็ตาม 
พื้นที่โครงการอยู่ภายใต้ข้อจำกัดด้านกฎหมาย เนื่องจากแนว
เส้นทางอยู่ใกล้เคียงแหล่งโบราณสถานในระยะ 500 เมตร  
จึงเข้าข่ายต้องจัดทำการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 
เพื่อเสนอต่อหน่วยงานที่เกี่ยวข้องพิจารณาอนุญาตก่อนการ
ดำเนินโครงการ  

 



 

“ทช.โปร่งใส  ใส่ใจคุณธรรม  นำความซื่อสัตย์  ขจัดการทุจริต” 

สรุปความคิดเห็น และข้อเสนอแนะ ในเวทีการประชุมรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของประชาชน ครั้งที่ 1 (ต่อ) 

ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ คำชี้แจง/การนำไปประกอบการพิจารณา 
- เนื่องจากบริเวณหลังบ้านมีป่า มีคลองหลังบ้าน มีเต่าและนก

อาศัยอยู ่ และมีการเลี ้ยงสัตว์อยู ่ด ้วย หากมีการพัฒนา
โครงการจะทำให้ป่าบริเวณหลังบ้านจะหายไป สิ่งที่กังวล 
ได้แก ่
(1) จะมีการแก้ไขที่อยู่ของเต่ากับนกอย่างไร 
(2) คลองบริเวณหลังบ้านจะเป็นพื้นที่รับน้ำหรือไม่ 
(3) หากถนนที่สร้างสูงกว่าถนนในซอยบ้าน จะสร้างปัญหา

น้ำท่วมในซอยหรือไม่ 
(4) กรณีที่รถมีปริมาณมาก จะล้นมาที่ซอยที่อาศัยอยู่หรือไม่  
(5) ในซอยที่อาศัยอยู่เป็นโรงงาน มีรถบรรทุกสินค้าเข้า-ออก 

เจ้าหน้าที่โครงการได้มาสำรวจหน้างานไปแล้วหรือยัง 
(บริเวณหมู ่ที ่ 10 ตำบลบึงคำพร้อย อำเภอลำลูกกา  
อยู่ด้านหลังศูนย์วิจัยข้าวปทุมธานี) 

(ช่องทางออนไลน์) 
 

- การออกแบบถนนจะกำหนดระดับสูงกว่าระดับน้ำตาม
ช่วงเวลาออกแบบประมาณ 1 เมตร หรือ 70 เซนติเมตร เพื่อ
ป้องกันน้ำท่วมตัวถนน ส่วนกรณีบ้านที่อยู่ต่ำกว่าถนน ปัญหา
น้ำท่วมเกิดจากการขาดระบบระบายน้ำที่เพียงพอ ไม่ใช่
เพราะถนนสูง การก่อสร้างถนนใหม่จะมาพร้อมกับระบบ
ระบายน้ำและสาธารณูปโภคที่เหมาะสม ทำให้ลดความเสี่ยง
น้ำท่วมโดยรวม ทั้งนี้ การทำถนนเองไม่ได้เป็นสาเหตุให้พื้นที่
ชุมชนเกิดน้ำท่วมเพิ่มขึ้น 

- ในส่วนของพื้นที่ป่าบริเวณหลังบ้านที่เป็นที่อยู่อาศัยของเต่า 
และนก ที่ปรึกษาจะดำเนินการศึกษาและสำรวจสภาพพื้นที่
ของโครงการ เพื่อพิจารณาข้อมูลสภาพปัจจุบัน และหาก
พบว่าการดำเนินโครงการ มีผลกระทบต่อพื้นที่แหล่งอาศัย
ของเต่า และนก รวมถึงสัตว์ในระบบนิเวศชนิดอื่น ๆ จะทำ
การประเมินผลกระทบและกำหนดมาตรการลดผลกระทบที่
เหมาะสมต่อไป 

- บริษัทที่ปรึกษาจะทำการศึกษาข้อมูล ร่วมกับการรับข้อมูล
จากประชาชนในพื้นที่เก่ียวกับพื้นที่น้ำท่วมซ้ำซาก เพื่อนำมา
ประกอบการศึกษาและออกแบบให้สอดคล้องกับสภาพพื้นที่ 
เพื่อไม่ให้เกิดผลกระทบกับประชาชนที่อยู่ใกล้เคียงต่อไป  

- ตามแผนการดำเนินงานโครงการ โครงการเริ่มดำเนินการเมื่อ
วันที่ 30 กันยายน 2568 โดยเจ้าหน้าที่ได้ลงพื้นที่สำรวจ
เบื้องต้นในแต่ละด้าน เช่น การจราจรและการนับปริมาณรถ 
รวมถึงการสำรวจด้านวิศวกรรมพื ้นฐาน อย่างไรก็ตาม  
การสำรวจรายละเอ ียดผลกระทบต ่อท ี ่ด ินย ั งอย ู ่ ใน
กระบวนการหาข้อมูล และจะมีเจ้าหน้าที่ลงพื้นที่เพิ่มเติม
อย่างต่อเนื่องเพื่อเก็บข้อมูลให้ครบถ้วนสำหรับการวางแผน
และออกแบบโครงการ 

- จังหวัดปทุมธานีมีลักษณะภูมิประเทศเป็นดินดำและพื้นที่ชุ่มน้ำ 
โดยมีทิศทางการไหลของน้ำจากเหนือสู่ใต้ ผ่านพื้นที่ลำลูกกา
ไปยังบางน้ำเปรี้ยวและบริเวณบางใต้ จึงไม่เห็นด้วยกับแนว
ทางการก่อสร้างถนนเลียบคลอง เนื่องจากจะทำให้คลองแคบ
ลงและกระทบต่อประสิทธิภาพการระบายน้ำ โดยอ้างอิง
เหต ุการณ์อ ุทกภ ัยปี  พ.ศ. 2554 ซึ ่งน ้ำจากคลอง 1-6  
ไหลระบายไปยังพื้นที่หนองจอก 
(นายกสมาคมส่งเสริมธุรกิจท่องเที่ยวจังหวัดปทุมธานี) 

- ในการจัดการปัญหาการกีดขวางทางน้ำหลากสามารถ
ดำเนินการได้ด้วยแนวทางทางวิศวกรรม หากมีข้อมูลที่
ชัดเจนเกี ่ยวกับเส้นทางและปริมาณการไหลของน้ำ  การ
ออกแบบสามารถปรับเพิ่มช่องเปิดหรือโครงสร้างรองรับ เช่น 
การเพิ ่มบล็อกระบายน้ำหรือก่อสร้างสะพานบกในพื ้นที่
หนองหร ือบ ึง อย ่างไรก ็ตาม การดำเน ินการด ังกล ่าว
จำเป็นต้องคำนึงถึงความสมดุลของผลกระทบเชิงพื ้นที่  
เนื ่องจากการปรับโครงสร้างอาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อ
ชุมชนโดยรอบ ดังนั้น ข้อมูลภาคสนามที่ถูกต้องจะถูกนำไปใช้
เป็นข้อมูลพื้นฐานในการออกแบบ เพื่อให้เกิดความเหมาะสม
ทั้งด้านวิศวกรรมและผลกระทบต่อประชาชน 

 
 



 

“ทช.โปร่งใส  ใส่ใจคุณธรรม  นำความซื่อสัตย์  ขจัดการทุจริต” 

สรุปความคิดเห็น และข้อเสนอแนะ ในเวทีการประชุมรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของประชาชน ครั้งที่ 1 (ต่อ) 

ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ คำชี้แจง/การนำไปประกอบการพิจารณา 
- ในการพัฒนาโครงการต้องไม่กีดขวางทางน้ำ โดยได้ให้ข้อมูล

ว่าพื้นที่ฝั ่งตะวันออกมีระบบป้องกันน้ำหลากตั้งแต่คลอง 
ระพีพัฒน์ถึงคลอง 13 โดยมีเขื่อนก่อสร้างตั้งแต่ปี พ.ศ. 2554 
อย่างไรก็ตาม ปัญหาน้ำท่วมยังคงเกิดขึ ้น เนื ่องจากการ
พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานที่ขัดขวางทางระบายน้ำ โดยเฉพาะ
การก่อสร้างถนนและโครงการขนาดใหญ่ที่ปิดทับลำรางเดิม 
ส่งผลให้น้ำระบายไม่ได้และเกิดน้ำท่วมฉับพลัน 
(นายกสมาคมส่งเสริมธุรกิจท่องเที่ยวจังหวัดปทุมธานี) 

- การพิจารณาการกีดขวางทางน้ำในพื้นที่คลอง 6 จำเป็นต้อง
ประเมินขีดความสามารถในการรองรับและระบายน้ำ ทั้งจาก
การไหลของน้ำในคลองและน้ำหลากจากพื้นที่ทุ ่งโดยรอบ  
ซึ่งในช่วงฝนตกหนัก น้ำบางส่วนอาจไม่ไหลลงสู่คลองโดยตรง
แต่เคลื่อนผ่านพื้นที่อื่น ดังนั้น จึงต้องมีการคำนวณปริมาณ
น้ำอย่างเป็นระบบควบคู่กับการรับฟังข้อมูลสภาพพื้นที่จริง
จากประชาชน ในพื ้นที ่ที ่ประสบปัญหาน้ำท่วม จะมีการ
พิจารณาเปิดช่องทางระบายน้ำ เช่น บล็อก ท่อลอด หรือการ
ก่อสร้างสะพานบกเพื ่อเพิ ่มประสิทธิภาพการไหลของน้ำ 
รวมถึงการออกแบบคลองขนานเพิ ่มเติม อย่างไรก็ตาม 
แนวทางดังกล่าวอาจก่อให้เกิดข้อจำกัดด้านการเวนคืนที่ดิน 
ซึ่งต้องนำมาพิจารณาประกอบในการตัดสินใจเชิงนโยบาย
และการออกแบบ ทั้งนี้ บริษัทที่ปรึกษาขอรับข้อเสนอแนะไป
พิจารณาประกอบการศึกษาต่อไป 

ด้านการประชาสัมพันธ์และการมีส่วนร่วมของประชาชน 
- เข้าใจถึงความจำเป็นของกระบวนการรับฟังความคิดเห็นของ

ประชาชนและการดำเนินโครงการตามขั ้นตอนที ่กำหนด 
อย่างไรก็ตาม เห็นว่าควรปรับลดระยะเวลาในแต่ละขั้นตอน
ให้กระชับยิ่งขึ้น เพื่อให้การดำเนินโครงการมีความรวดเร็ว
และสอดคล้องกับความเร่งด่วนของปัญหาในทางปฏิบัติ 
(นายกสมาคมส่งเสริมธุรกิจท่องเที่ยวจังหวัดปทุมธานี) 

- บริษัทที ่ปรึกษาขอรับข้อเสนอแนะไปพิจารณาประกอบ
การศึกษาต่อไป 
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